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e 125 METROS SON INUTILES

o e e El Puerto de Iquique (Frente N° 1) con sus 9, 3 metros de agua esta obsoleto,
su profundidad es inutil para buques de ultima generacion.

Roll On Off (gorta autos)
medidas; 147 x 22 x 8.9m

—— Early Container Ship (1956)
500-800 TEU; 137 x 17 x 9m

e L —— Fully Celular (1970)
1.000-2.000 TEU; 215 x 20 x 10m

I Panamax (1980)
3.000-3.400 TEU; 250 x 32 x 12.5m
B Panamax Max (1985)

3.400-4.500 TEU; 290 x 32 x 12.5m

N s Post Panamax (1988)

> 4.000-5.000 TEU; 285 x 40 x 13m

EL 90% DE LOS BUQUES PANAMAX YA NO
TRANSITAN POR EL CANAL DE PANAMA S ... Post Panamax Plus (2000)  EST0S BUQUES

2 Septiembre, 2017 6.000-8.000 TEU; 300 x 43 x 145m  NO PUEDEN LLEGAR 4
El efecto “cascada” de buques de menor tamafio a otras rutas que se esperaba con la ampliacién ya se ha A IQUIQUE

ducido. .
D e New Panamax (2012)
La flota mundial de portacontenedores panamax “cldsicos”, aquellos con una capacidad de entre 4.000 y 12.500-14.000 TEU; 366 x 49 x 15 m

5.300 TEUs, asciende a 543 unidades a 1 de septiembre de 2017. De este total, sdlo 47 cruzan el Canal de
Panamdactualmente en algln servicio, menos del 9% de la flota operativa.

De acuerdo con los datos de Alphaliner, ya se ha producido en el sector el efecto “cascada” que se - _ _ Triple E (201 3) E——
esperaba con la ampliacién del Canal, es decir, el traslado de estos buques a rutas con menor peso para que 18.000 TEU: 400 x 59 x 15.5m

. ; .
sean los postpanamax y los grandes megabuques los que utilizan la infraestructura aprovechando las

economias de escala. ESTA ES LA ULTIMA

A 1 de junio de 2018, tres semanas antes de la apertura de las nuevas esclusas del Canal, transitaban por _ _ _ 00CL Hong Kong (201 7) GENERACION
este un total de 221 buques panamax. A 1 de septiembre, sdlo 15 meses después, sélo utilizan la misma 47
quespa P P 21.413 TEU; 399 X 58,8 X 16.5m

portacontenedores de 4.000-5.300 TEUs.

De estos, 30 se despliegan actualmente en tres servicios que conectan ef Lefano Oriente con la Costa Este
de Estados Unidos, frente a los 150 bugues de este tipo que eran utilizados en 15 rotaciones entre ambas
regiones antes de junio de 2016.

El efecto cascada se estd notando, sobre todo, en los servicios regionales de Asia, donde 53 bugues realizan
operaciones entre distintos pafses asisticos y otros 50 realizan cabotaje, y en Africa, continente en el que SE DEB E N PROF U N DIZAR LOS 400 M ETROS DEL F RE NTE N01

operan &0 de estos bugues.

Dimensiones: Largo x Ancho x Profundidad e Capacidad: TEU = 1 contenedor de 20 pies (6,40 metros de largo)




EMPRESA PORTUARIA IQUIQUE
PROFUNDIZARA A 15 METROS DE AGUA 125 METROS DEL FRENTE N1
DEJANDONOS CON UN PUERTO INUTIL
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